L0 


(g) bundesrepublik 

OEUTSCHLAND 



OEUTSCHES 
PATENTAMT 


© Off nlegungsschrift 
® DE 4010209 A1 


<£l) Int. CI. 8 : 

B60P7/06 

B60R 21/06 
B60R 21/02 


@ Aktenzeichen: 
@ Anmeldetag: 
(§) Offenlegungstag: 


P 40 10 209.2 
30. 3.90 
2. 10. 91 


s 

CM 


UJ 

Q 


(7l) Anmelder: 

Baumeister & Ostler GmbH & Co, 7307 Aichwald, DE 

@ Vertreter: 

Ruger, R., Dr.-lng.; Barthelt, H. a Dipl.-lng., 
Pat.-Anwalte, 7300 Esslingen 


© Erfinder: 

Ament, Eduard, 7307 Aichwald, DE 


Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
(3) Sicherheitsnetz 

© Ein Sicherheitsnetz zum Schutz des Fahrgastraumes ge- 
genuber dem Laderaum von Kombinationskraftfahrzeugen 
waist zwei etwa parallel zueinander veHaufende Langskan- 
ten auf, von denen die eine im aufgespannten Zustand 
unterhalb des Fahrzeugdachs und die andere parallel zur 
Hinterkante der Rucksitzlehne verlauft. Eine der Kanten ist 
mit einer Verankerungseinrichtung losbar in der Karosserie 
festgelegt, so daS das Sicherheitsnetz wahlweise aufge- 
spannt oder abgenommen werden kann. 
Um bei Auffahrunf alien die Stofibela stung des Sicherheits- 
netzes tnfolge von Gegenstanden, die in dem Laderaum frei 
herumf liegen, zu vermindern, ist es mit energieverzehrenden 
Mitteln versehen, die die kinetische Energie der gegen das 
Sicherheitsnetz pralfenden Gegenstande in eine Verformung 
^ dieser Mittel umsetzen. 
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Die Erfindung betrifft ein Sicherheitsnetz mit den 
Merkmalen des Oberbegriffs des Anspruches 1, das zum 
Schutz des Fahrgastraumes gegenCber dem Laderaum 
bei Kombinationskraftf ahrzeugen verwendet wird 

Die aus der Praxis bekannten gattungsgemaBen Si- 
cherheitsnetze weisen ein Gehause auf, das an der 
Ruckseite der ROcksitzlehne im Bereich der oberen 
Kante befestigt ist In dem Gehause ist eine Wickelwelle 
drehbar gelagert, an der mit einer Langskante das Netz 
des Sicherheitsnetzes befestigt ist Mittels eines Feder- 
motors im Inneren der Wickelwelle ist die Wickelwelle 
im Sinne eines Aufwickelns des Netzes zu vorgespannt 
Die andere Kante des Netzes ist mit einer Zugstange 
verbunden, die parallel zu der Wickelwelle verlauft und 
die endseitig Halter tragt die in karosserieseitig fest 
angebrachte Aufnahmetaschen einzuhangen sind um 
das Netz im aufgespannten Zustand zu halten. In diesem 
Zustand verlauft das Netz etwa vertikal zwischen dem 
Dach und der Hinterkante der ROcksitzlehne, um zu 
verhindern, daB bei einem Auffahrunfall im Laderaum 
des Kraftfahrzeuges befindliche Gegenstande in den 
Fahrgastraum fliegen und dort Menschen verletzen. 

Es hat sich jedoch gezeigt daB die bislang bekannten 
Sicherheitsnetze nicht in der Lage sind um bei einem 
Crash aus einer Geschwindigkeit von 50 km/h heraus 
genflgend kinetische Energie aufnehmen zu kdnnen, um 
wirksam das Eindringen der Gegenstande in den Fahr- 
gastraum zu verhindern. 

Ausgehend hiervon ist es Aufgabe der Erfindung, ein 
Sicherheitsnetz zu schaffen, das besser geeignet ist den 
Fahrgastraum gegenilber Gegenstanden aus dem Lade- 
raum zu schUtzen. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemafl durch das Si* 
cherheitsnetz mit den Merkmalen des Anspruches 1 ge- 
Idst 

Die Verwendung der energieverzehrenden Mittel die 
die kinetische Energie der gegen das Netz prallenden 
Teile in Verformungsarbeit umsetzen, mindert die maxi- 
mal auftretende Beschleunigung beim Abbremsen der 
Gegenstande durch das Netz, weil die Wegstrecke ver- 
langert wird, innerhalb der der Gegenstand aus der Ma- 
ximalgeschwindigkeit heraus abgebremst wird Dabei 
ist zu bedenken, daB die an den Fahrzeugen vorgesehe- 
ne Knautschzone keinen Beitrag liefern kann, wenn die 
Gegenstande im Laderaum nicht verankert sind, also 
nicht an der Verzdgerung des Fahrzeuges durch die 
Verformung der Knautschzone teilnehmen. Die lose lie- 
genden Teile bewegen sich vielmehr mit der Geschwin- 
digkeit weiter, die das Fahrzeug vor dem Aufprall hatte, 
und werden erst am Netz gebremst Dies geschieht zu 
einem Zeitpunkt an dem die hinter der Knautschzone 
liegenden Fahrzeugteile einschlieBlich des Netzes prak- 
tisch bereits zur Ruhe gekommen sind Das Netz mu8 
deswegen in der Lage sein, die voile kinetische Energie 
mindestens bei solchen Geschwindigkeiten aufzuneh- 
men, die die im Fahrzeug mit Sicherheitsgurten gesi- 
cherten Insassen bei einem Auffahrunfall unbeschadet 
GbersteheiL 

Besonders zweckmaQig, weil platzsparend ist es, die 
energieverzehrenden Mittel in der Verankerungsein- 
richtung des Sicherheitsnetzes unterzubringen. Hierzu 
eignet sich insbesondere der Raum innerhalb der in der 
Regel vorhandenen Zugstange, so daB die energiever- 
zehrenden Mittel keinerlei zusatztichen Raum bean- 
spruchen und auBerdem in einem Bereich eingebracht 
sind der besonders gefahrdet ist Die geringe Masse der 


Zugstange gestattet obendrein ein sehr schnelles An- 
sprechen der energieverzehrenden Mittel, weil anderer- 
seits die Massenkrafte, die von der Zugstange ausgehen, 
klein sind. 

5 Besonders einfach wird die Ausgestaltung der ener- 
gieverzehrenden Mittel, wenn die Halter in der rohrfor- 
migen Aufnahme eine Verjungung aufweisen, die mit 
Sicken in der rohrfttrmigen Aufnahme zusammenwir- 
ken. Diese Sicken sind fertigungstechnisch sehr leicht 
io anzubringen und ergeben genau definierte Verhaitnisse 
bei der Energieaufnahme. Im Gbrigen wird hierdurch die 
Beweglichkeit der Halter, die notwendig ist um Karos- 
serietoleranzen auszugleichen, nicht behindert 
Die Sicherheit laBt sich steigern, wenn langs der rohr- 
15 fdrmigen Aufnahme, in der der Halter sitzt in Langs- 
richtung des verjOngten Abschnittes zwei Satze von Sik- 
ken vorgesehen sind Wenn das innenliegende Ende des 
Halters die erste Sicke verformt hat, kann dennoch der 
Halter nicht aus der Aufnahme freikommen, weil er hin- 
20 ter dem zweiten Satz von Sicken hangen bleibt Sollte 
bis dahin nicht geniigend Energie verzehrt sein, kann 
auch noch dieser zweite Satz von Sicken zumindest teil- 
weise verformt werden. Da sich die Sicken ein Stuck 
weit iiber die Lange der rohrfdrmigen Aufnahme er- 
25 strecken, entsteht ein entsprechend langer Weg, langs 
dem der Halter in der rohrfdrmigen Aufnahme energie- 
verzehrend verzfcgert wird 

Im ubrigen sind Weiterbildungen der Erfindung Ge- 
genstand von Unteranspriichea 
30 In der Zeichnung ist ein Ausfflhrungsbeispiel des Ge- 
genstandes der Erfindung dargestellt Es zeigen: 

Fig. 1 das zwischen dem Dach eines Kraftfahrzeuges 
und der RQckenlehne aufgespannte Sicherheitsnetz, in 
einer perspektivischen Darstellung mit teilweise aufge- 
35 brochener Fahrzeugkarosserie. 

Fig. 2 einen Schnitt durch einen endseitigen Abschnitt 
der Zugstange des Sicherheitsnetzes nach Fig. 1, im Zu- 
stand bevor ein Auffahrunfall stattgef unden hat, 
Fig. 3 das Sicherheitsnetz nach Fig. 1 im Zustand 
40 wahrend des AusObens der Schutzfunktion und 

Fig. 4 den Abschnitt der Zugstange gemaB Fig. 2, 
nachdem die energieverzehrenden Mittel verformt sind 
Fig. 1 zeigt in aufgebrochener Darstellung einen 
Heckbereich 1 eines Kombi-PKWs. Der Heckbereich 1 
45 ist perspektivisch etwa aus der Sicht des linken seitli- 
chen Heckfensters dargestellt und weist ein Dach 2 auf, 
das seitlich von zwei C-Saulen 3 getragen ist Vor der 
C-Sauie 3 liegt unterhalb des Daches und oberhalb einer 
Seitenwand 4 ein hinteres Seitenfenster 5, wahrend da- 
50 hinter ein hinteres seitliches Heckfenster 6 angeordnet 
ist Die Anordnung der Seitenfenster 5 und 6 ist an der 
linken Seite des Heckbereiches 1 spiegelbiidlich zu der 
erkennbaren rechten Seite. Nach unten wird der Heck- 
bereich ! von einer im wesentlichen ebenen Ladefiache 
55 7 abgeschlossen. 

Zwischen den beiden hinteren Seitenfenstern 5 bef in- 
det sich eine RQcksitzbank 8, deren ROcksitzlehne 9 mit 
einer Ruckseite 11 etwa zwischen den beiden C-Saulen 
3 steht An der Ruckseite 1 1 der ROcksitzlehne 9 ist ein 
60 langliches Gehause 12 eines Sicherheitsnetzes 13 ange- 
bracht und zwar etwa horizontal verlaufend wobei es 
sich praktisch fiber die gesamte Breite der RQcksitzleh- 
ne 9 erstreckt In dem langlichen kastenfdrmigen Ge- 
hause 12 ist bekannterweise eine Wickelwelle drehbar 
65 gelagert, an der mit einer Langskante ein Netz 14 befe- 
stigt ist das durch einen Schlitz 15 in dem Gehause 12 
wahlweise herausziehbar bzw. in das Gehause 12 einzu- 
fahren ist Zum Einfahren ist die in dem Gehause 12 
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gelagerte Wickelwelle mit Hilfe eines Federmotors im 
Sinne des Aufwickelns des Netzes 14 vorgespannt Das 
Netz 14 weist eine parallel zu der Wickelwelle in dem 
Gehtuse 12 verlaufende Vorderkante 16 auf, die mit 
einer fiber die L&nge der Vorderkante 16 sich erstrek- 
kenden Schlaufe 17 versehen ist In der Schlaufe 17 
steckt eine Zugstange 18, aus der beidends zwei Halter 
19 herausragen. Die Halter 19 sind an ihren freien En- 
den mit pilzfdrmigen Kopfen 21 versehen, die bei aufge- 
spanntem Sicherheitsnetz 13 in T-Nuten 22 von taschen- 
fdrmigen Aufnahmen 23 eingeffihrt sind Die taschen- 
formigen Aufnahmen 23 befinden sich knapp unterhalb 
der Unterseite des Daches 2, etwa auf der H6he der 
Rtickseite 1 1 innerhalb des Heckbereiches 1. 

Fig. 2 zeigt einen L&ngsschnitt durch den rechten 
endseitigen Abschnitt der Zugstange 18 mit dem darin 
befindlichen Halter 19. Der linke endseitige Abschnitt 
der Zugstange 16 ist in der gleichen Weise ausgebildet, 
weshalb es nachfolgend gentigt, lediglich das eine Ende 
im einzelnen zu beschreiben. FUr das andere Ende gilt 
sinngem&B das gleiche. 

Die Zugstange 18 besteht aus einem zylindrischen 
Rohr, dessen Lange der Lange der Vorderkante ent- 
spricht Es ist im Abstand von seinem Stirnende 24 mit 
einem ersten Satz von wenigstens zwei bis drei Sicken 
25 versehen, die alle denselben Abstand von dem Stirn- 
ende 24 haben und lings dem Umfang der Zugstange 18 
Equidistant verteilt sind. Die Sicken 25 laufen mit ihrer 
Haupterstreckung parallel zu der Langsachse der rohr- 
formigen Zugstange 18 bzw. deren Mantellinie. Sie bil- 
den auf diese Weise eine Art Gurtel an dem die Zug- 
stange 18 an mehreren Stellen langs dem Umfang einge- 
schnurt ist, so daB sich die lichte Weite der Zugstange 18 
in diesem Bereich iiber eine der Lange der Sicken 25 
entsprechende Strecke vermindert, weil sich die Sicken 
25 in das Innere der Zugstange 18 vorwSlben. 

Im Abstand zu dem ersten Satz von Sicken 25 befin- 
det sich ein zweiter Satz von Sicken 26, die sich von den 
Sicken 25 lediglich dadurch unterscheiden, dafl sie ein 
Stuck weiter von dem Stirnende 24 entfernt sind, d h. 
etwas naher zu der Mitte der Zugstange 18 hin liegen. 
Die Sicken 26 verlaufen ebenfalls parallel zu der Man- 
tellinie der Zugstange 18 und sind auf gleicher Hone 
Equidistant IHngs dem Umfang verteilt Auch sie bilden 
eine Art Gurtel, in dessen Bereich die lichte Weite der 
Zugstange 18 vermindert ist, weil auch sie in das Innere 
der Zugstange 18vorstehen. 

Der Halter 19 besteht aus einem zylindrischen Rohr 
27, dessen AuBendurchmesser so bemessen ist, daB er 
mit geringem Spiel zwischen den sich nach innen vor- 
wolbenden Sicken 25, 26 langsverschiebtich ist Infoige 
der Sicken 25, 26 ist der Durchmesser des RohrstUcks 27 
deutlich kleiner als der Innendurchmesser der Zugstan- 
ge 18. An seinem innenliegenden Ende 28 ist das Rohr 27 
mit einem zylindrischen Endstfick 29 versehen, dessen 
AuBendurchmesser der lichten Weite der Zugstange 18 
an denjenigen Stellen entspricht, an denen die Zugstan- 
ge 16 nicht durch die Sicken 25, 26 eingeschnurt ist, d h. 
der AuBendurchmesser des zylindrischen Endstucks 29 
entspricht der Nennweite des Innendurchmessers der 
Zugstange 18. Zur Befestigung des Endstucks 29 an dem 
Rohr 27 ist es an seinem dem Ende 28 zugekehrten Ende 
unter Ausbildung eines Kegelstumpfes 31 verjOngt, der 
schlieBIich in einen zylindrischen Fortsatz 32 ubergeht, 
mit dem das Endstfick 29 in das Rohr 27 eingesteckt ist 
Ein durch das R hr 27 und den zylindrischen Fortsatz 32 
hindurchgehender Niet 33 verbindet unldsbar das End- 
stuck 29 mit dem Rohr 27. 


Das Rohr 27 steht mit seinem anderen HuBeren Ende 
34 aus der Zugstange 18 vor, und es ist von dem auBeren 
Ende 34 her in das Rohr 27 eine zyltndrische, geringfa- 
gig abgewinkelte Stange 35 eingesteckt, deren AuBen- 

5 durchmesser der lichten Weite des Rohres 27 entspricht 
Die zylindrische Stange 35 ist mit einem Niet 36 unlds- 
bar mit dem Rohr 27 verbunden. Sie trlkgx an ihrem 
freien, etwas nach oben weisenden Ende den pilz- oder 
scheibenfdrmigen Kopf 21, der in den erweiterten Be- 

10 reich der T-Nut 22 hineinpaBt, wahrend der Durchmes- 
ser der zylindrischen Stange 35 an die Schlitzweite der 
T-Nut 22 angepaflt ist 

Ein von dem Stirnende 24 her in die Zugstange 18 
eingepreBter Ring 37 verschlieBt den Ringspalt, der in- 

is folge der Durchmesserdifferenz zwischen dem Rohr 27 
und der lichten Weite der Zugstange 18 entsteht Der 
Ring 37 ist so bemessen, daB das Rohr 27 mit geringem 
Spiel hindurchgleiten kann. 
Wenn das tnsoweit beschriebene Sicherheitsnetz in 

20 seine Schutzstellung gebracht werden soil, wie sie Fig* 1 
zeigt, wird das Netz 14 aus dem GehSuse 12 herausge- 
zogen und sodann werden die in der Zugstange 18 
langsverschieblichen Halter 19 mit ihren pilzfdrmigen 
KGpfen 21 in die zugehorigen T-Nuten 22 der Aufnah- 

25 metaschen 23 eingeffihrt Die T-Nuten 22 liegen mit 
ihrer Langserstreckung etwa parallel zu der Langsachse 
des Fahrzeuges und sie sind, gesehen in Fahrtrichtung, 
geschlossen, wahrend sie entgegen der Fahrtrichtung, 
wie Fig. 1 erkennen laBt, offen sind, um das Einfuhren 

30 der Kdpfe 21 zu ermoglichen. Abstandstoleranzen zwi- 
schen den Aufnahmetaschen 23 werden durch die langs- 
verschieblichen Halter 19 ausgeglichen. 

Die Lange des Netzes 14 ist so bemessen, daB wenn 
die Halter 19 in die Aufnahmetaschen 23 eingeh&ngt 

35 sind, es praktisch straff zwischen der Zugstange 18 und 
der in dem Gehfiuse 12 befindlichen Wickelwelle ge- 
spannt ist 

Wenn in diesem Zustand bei einem frontalen Auf fahr- 
unfali ein in dem Laderaum befindliches Gepackstuck 

40 38 mit hoher Geschwindigkeit gegen das Netz 14 fliegt, 
wird sich einerseits das Netz 14 selbst dehnen und es 
wird auBerdem, wie gezeigt, die rohrf drmige Zugstange 
18 in Fahrtrichtung durchbiegen. Gleichzeitig hiermit 
verkflrzt sich der Abstand, den die Sicken 26 an der 

45 rechten Seite der Zugstange 16 von den entsprechenden 
Sicken 26 an der linken Seite haben, gemessen langs der 
Sehne der durchgebogenen Zugstange 18. Bei hinrei- 
chender Verkurzung des Abstandes wird schlieBIich der 
kegelstumpff&rmige Abschnitt 31 der Endstficke 29 zur 

so Anlage an dem innenliegenden Ende der Sicken 26 an 
beiden Seiten der Zugstange 18 kommen. 

Falls zu diesem Zeitpunkt die kinetische Energie des 
in das Netz 14 fliegenden Gepackstfickes 38 noch nicht 
in Verformungsarbeit des Netzes 14 und der Zugstange 

55 18 umgesetzt ist, werden die EndstOcke 29 bei einer 
weiteren Durchbiegung der Zugstange 18 in den durch 
die Sicken 26 verjfingten Bereich der Zugstange 18 ein- 
dringen, weil die Halter 19 in den Aufnahmetaschen 23 
festgehalten sind und der Durchbiegung bzw. Langen- 

60 Znderung der Zugstange 18 nicht folgen kdnnea Sie 
werden durch die Verformung der Zugstange 18 prak- 
tisch gewaltsam aus der Zugstange 18 herausgezogen, 
wobei gleichzeitig die anfangs nach innen vorspringen- 
den Sicken 26 gewaltsam von dem kegelstumpffdrmi- 

65 gen Abschnitt 31 nach auflen verformt werden. Die da- 
bei auf tretende Verformungsarbeit nimmt weiter kineti- 
sche Energie des gegen das Netz 14 drlngenden Ge- 
packstuckes 38 auf. Die Verf rmung der Sicken 26 an 
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beiden Enden der Zugstange 18 ist erst beendet, wenn 
die kineiische Energie des Gepackstflckes 38 vollstandig 
vernichtet ist Wenn angenommen wird, daB dieser Zu- 
stand erreicht ist, nachdem das Endstuck 29 die Sicken 
26 passiert hat, Hegt der in Fig. 4 gezeigte Zustand vor. 5 
Der kegelstumpffdrmige Abschnitt 31 Hegt dabei an 
dem innenliegenden Ende der Sicken 25 an, wahrend die 
Sicken 26 weitgehend nach auBen gewttlbt sind, urn das 
Endstuck 29 durchzulassen. Wegen der unterschiedli- 
chen Festigkeit der beim Einpragen der Sicken 26 lokal 10 
verfestigten Zugstange 18 werden nach dem Heraus- 
drucken der Sicken 26 unregelmaBig geformte Auswdl- 
bungen der Zugstange 18 nach auBen auftreten. 

Durch die Wahl der Lange der Sicken 26 in Verbin- 
dung mit der Wandstarke der Zugstange 18 laBt sich auf 15 
einfache Weise der "Bremsweg" des Gepackstflckes 38 
festlegen, wenn eine gegebene Masse und eine festge- 
legte Anfangsgeschwindigkeit zugrundegelegt werden. 
Dabei verkurzen grdBere Wandstarken der Zugstange 
18 die Strecke, innerhalb derer die kinetische Energie 20 
des GepackstOckes 38 abgebremst wird, was umgekehrt 
die maximalen Beschleunigungsspttzen vergrdBert Eine 
geringere Wandstarke hingegen verlangert die Strecke 
und vermindert so die maximal auf tretende Beschleuni- 
gung, weshalb andererseits die Lange der Sicken 26, 25 
gemessen in Lfingsrichtung der Zugstange 18, vergrd- 
Bert werden muB. 

Sollte die kinetische Energie des GepackstUcks 38 
noch nicht aufgezehrt sein, so steht zum weiteren Ab- 
bremsen noch der erste Satz Sicken 25 zur Verfugung, 30 
der naher an dem Stirnende 24 liegt 

PatentansprUche 

1. Zum Schutz des Fahrgastraumes gegenOber dem 35 
Laderaum von Kombi-PKW dienendes Sicher- 
heitsnetz, mit zwei etwa parallel zueinander verlau- 
fenden Langskanten, von denen sich im aufge- 
spannten Zustand die eine (16) unterhalb des Fahr- 
zeugdaches (2) und zu diesem etwa parallel er- 40 
streckt und die andere etwa parallel zu einer Ruck- 
sitzlehne (9) verlauft, sowie mit einer Veranke- 
rungseinrichtung (18, 19, 23), die im Bereich von 
wenigstens einer Langskante (16) wirksam ist und 
Qber die das Sicherheitsnetz (13) ldsbar mit dem 45 
Fahrzeug verbindbar ist, wobei ein Teil (18, 19) der 
Verankerungseinrichtung an dem Sicherheitsnetz 
(13) und ein anderer Teil (23) in dem Kraftfahrzeug 
befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, daB es mit 
energieverzehrenden Mitteln (25, 26, 31) versehen 50 
ist, die die kinetische Energie von gegen das Sicher- 
heitsnetz (13) prallenden Gegenstanden (38) in eine 
Verformung zumindest eines Teils (25, 26) der ener- 
gieverzehrenden Mittel (25, 26, 31) umsetzen. 

2. Sicherheitsnetz nach Anspruch I, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die energieverzehrenden Mittel 
(25, 26, 31) an der Verankerungseinrichtung (18, 19, 
23) vorgesehen sind 

3. Sicherheitsnetz nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die energieverzehrenden Mittel 60 
(25, 26, 31) an dem mit dem Sicherheitsnetz (13) 
verbundenen Teil (18, 19) der Verankerungseinrich- 
tung (18, 19, 23) vorgesehen sind 

4. Sicherheitsnetz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichn t, daB die energieverzehrenden Mittel 65 
(25,26,31) langenandernd ausgebildet sind 

5. Sicherheitsnetz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die energieverzehrenden Mittel 
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(25, 26> 31) wenigstens eine Aufnahme (18) sowie 
wenigstens einen in der Aufnahme (18) gehalterten 
und gegenflber dieser energieverzehrend bewegli- 
chen Halter (19) aufweisen. 

6. Sicherheitsnetz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (18) als Rohr aus- 
gebildet ist, in dem der Halter (19) langsverschieb- 
lich sitzt 

7. Sicherheitsnetz nach den AnsprOchen 5 und 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB fUr zwei Halter (19) 
ein gemeinsames Rohr (18) als Aufnahme vorgese- 
hen ist und daB die Halter (19) von beiden Enden 
(24) her in das Rohr (18) eingesteckt sind. 

8. Sicherheitsnetz nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Halter (19) einen verjOngten 
Abschnitt (27) aufweist, der im Durchmesser klei- 
ner ist als sein in der Aufnahme (18) steckendes 
innenliegendes Ende (29), daB die Aufnahme (18) im 
Bereich des verjOngten Abschnittes (27) zumindest 
eine Sicke (25, 26) aufweist, durch die die lichte 
Weite der Aufnahme (18) auf ein MaB kleiner als 
das innenliegende Ende (29) des Halters (19) ver- 
mindert ist, und daB die wenigstens eine Sicke (25, 
26) an einer SteUe angeordnet ist, in die sich erst bei 
einer ubermaBigen Belastung des Sicherheitsnetzes 
(13) das innenliegende Ende (29) bewegt 

9. Sicherheitsnetz nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die wenigstens eine Sicke (25, 26) 
ein Stuck weit in Langsrichtung der Aufnahme (18) 
bzw. der Bewegungsrichtung des Halters (19) in der 
Aufnahme (18) verlauft 

10. Sicherheitsnetz nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Aufnahme (18) mit wenig- 
stens drei aquidistant langs dem Umfang der Auf- 
nahme (18) verteilt angeordneten Sicken (25, 26) 
versehen ist, die untereinander dieselbe Form auf- 
weisen und, bezogen auf die Langserstreckung der 
Aufnahme (18), auf gleicher Hdhe angeordnet sind 

11. Sicherheitsnetz nach den AnsprOchen 8, 9 oder 
10, dadurch gekennzeichnet, daB zumindest zwei 
Satze von Sicken (25, 26) langs dem verjOngten 
Abschnitt (27) des Halters (19) vorgesehen sind 

12. Sicherheitsnetz nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der mit dem Kraftfahrzeug ver- 
bundene Teil der Halterungseinrichtung (18, 19, 23) 
von Aufnahmetaschen (23) gebildet ist, die, in 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges gesehen, geschlos- 
sen sind. 
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